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Vypravni budova nadrazi Rakouské ©
severozapadni drahy v Decine

Zeleznice predstavuje ve svém vice ne? dvousetletém vyvoji jedineény fenomén, symbolizujici rozvoj
moderni spole¢nosti od rané industrialni éry po¢atku devatenactého stoleti, pres bouflivy rozvoj i Gtlum
béhem dvacatého stoleti, aZ k informacni spole¢nosti stoleti jednadvacatého. Rozvoj Zeleznice v jeji rané

Vv

ére byl doprovazen Sifenim technického pokroku do v8ech tzemnich i spole¢enskych oblasti.

Obr. 1

Jednim z bezprostfedné ohroZenych
historickych nadraznich objektd, ktery
vypovida o rozvoji stavebnich technologif
konce 19. stoleti, a zarovert mimoradnym
prikladem drazniho stavitelstvi a architek-
tury je vypravni budova nadrazi spole¢nos-
ti Rakouské severozapadni drahy v Déc¢iné.

Historicky vyvoj

Areél nadrazi byl budovan v letech
1873-1874 spolecnosti Rakouské
severozapadni drahy (Osterreichische
Nordwestbahn - ONWB). Je koncovou
stanicfi traté Viden — DéEin pres Znojmo,

Kolin, Nymburk, MéInik (minula Prahu).
Vypravni budova byla situovana naproti
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Uligni pohled od centra mésta, stdvajici stav, foto: Tomds Senberger

nadraZni budové Ceské severni drahy
(Béhmische Nordbahn — BNB) pfi ¢esko-
lipské silnici (dnes Zst. Décin-Vychod, tzv.
horni nadrazi), existujici jiz od roku 1869.
Na zaklad& dohody mezi ONWB a BNB
z19. tnora 1873 mé&la ONWB vybudovat
své déc¢inské nadrazi v sousedstvi stavaji-
ciho nadrazi BNB tak, aby vypravni budovy
obou drah, oddélené ceskolipskou silnicf,
mohly byt propojeny krytym mUstkem pro
prechod cestujicich do a ze Saska, jejichz
celni odbaveni se mélo odbyvat v nové
vypravni budové ONWB. Rozséhly komplex
budov se stal logistickym centrem celoev-
ropského dopravniho projektu, véetné pre-
kladisté v Déc¢iné-Loubi, které je dodnes
nejvétsim pistavem v Ceské republice.
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Autory vypravni budovy byli architekti
Severozapadni drahy Rudolf Frey a Karl
Beck. Stavba je modifikovanou variantou
vypravni budovy téze drazni spole¢nos-
ti v Praze na Tésnové. Ta byla ovsem
postavena podle navrhu Karla Schlimpa,
ttetiho z architektd ONWB, a torzo této
budovy, oznacované Casto za architek-
tonicky nejzdafilejsi nadrazni budovu

ve stfedni Evropé, bylo zbofeno v roce
1985. Architektura décinského nadrazi je
novorenesanéni, s ¢etnymi antikizujicimi
prvky. Postavilo ji videriské podnikatelstvi
Hermanna Gutschera a dréha ji ode-
vzdala do uzivani 4. fijna 1874. Na budové
pracovaly vyhradné videnské firmy a re-
meslnici — stavebni prace pod dozorem


https://www.casopisstavebnictvi.cz/clanky-vypravni-budova-nadrazi-rakouske-severozapadni-drahy-v-decine.html

Foto: Tomas Senberger

Obr. 2 Vypravni budova krdtce po dokoncenti, zdroj: Statni okresni
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Obr. 3 Pohled do centrdini haly celniho odbaveni, zdroj: Statni okresni

RIEMEBUTT 81D,

WML ILET Wl

Obr.5  Pri&elf ke kolejisti — ptvodni pldnovéd dokumentace, zdroj: archiv CD, a.s.

architekta Karla Becka proved| stavitel
Hermann Gutscher, tesarské prace

firma bratfi Schlimpd, zamecnické prace
i konstrukci zastreseni nastupist tovarna
Dietricha Sasseho synové v Hetzendorfu
a spojovaci lavku i konstrukci zastreseni
haly dodala tehdy nové zaloZzena akciova
Spolecnost videnské strojirny a zbrojovky
(Wiener Maschinen- und Waffenfabriks-
-Gesellschaft).

Dispozice objektu vychéazi z pétidilného
navenek symetricky pojatého pddorysu,
charakteristického pro velké vypravni
budovy druhé poloviny devatenactého
stoleti. Ust¥ednim motivem dispozi¢niho
feSeni 124 m dlouhé, hmotové symetrické

budovy je impozantni odbavovaci hala.
Svymi padorysnymi rozméry 28 x 20m
byla az do vystavby secesni budovy
prazského hlavniho nadrazi nejvétsim
podobnym prostorem u nas. Dvé tietiny
plochy haly zaujimal celni prostor s pro-
hlidkovymi stoly a podanim zavazadel,
oddéleny od predni ¢asti plotem z tepa-
nych mfizi se tfemi brankami a dvéma
celnimi pokladnami. Prostor vlevo slouZil
saskym celnfm organdm, vpravo rakous-
kym. Sal zdobila bohatéa stukova vyzdoba,
v niz dominovaly plastiky alegorie Fek Labe
a Dunaje. Usporadanf zbyvajicich prostor(
bylo podFizeno provoznim pozadavkiim
Zeleznice. V pravém kiidle budovy byly
umistény prostory pro cestujici — ¢ekarny,

restaurace a hygienické zafizeni. Ve vy-
baveni budovy se uplatnily dvé technické
novinky — teplovzdusné podlahové vyta-
pénfi velkych sall a splachovaci zdchody
s umyvarnami ve verejné ¢asti budovy.

V pfizemi levého — zapadniho kfidla byly
soustredény sluzebni prostory drahy,
celnich organd, policie a posty. V patie se
nachézely noclezny a sluzebni byty, k nimz
nélezela malé zahrada. Na restauraéni
sél 2. tfidy v pravém pavilonu navazovala
rozlehl& restauraéni zahrada pristupna

iz ulice po rampé.

V feseni interiérl a vybaveni vefejnych
prostor( byl kladen tehdy bézny dliraz

na pfimérené estetické odstupriovani
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jednotlivych ¢asti stavby. Celni a odba-
vovaci hala méla povrchové Upravy stén
provedené v kameni a imitacemi sgrafita
a viditelnou stte$ni konstrukci. Cekarna
pro cestujici 2. tfidy méla stény délené
umélymi mramorovymi poli a kazetovy
strop zdobeny pestrobarevnymi zlace-
nymi ornamenty. Cekarna 1. t¥idy, ktera
mohla slouzit také jako dvorni salon, byla
zdobena bohatou Stukaturou a zlacenim.
Podhled tvofil zrcadlovou klenbu s luneta-
mi, stény pokryvaly modré tapety zdobené
bohatym zlacenym vzorem a do vysky
parapetl byly obloZeny taflovanim v ofe-
chovém maserovani, plivodné doplnéné
nabytkem ve stejném provedeni.

Pro provedeni budovy platila, stejné jako
u ostatnich budov ONWB, zasada pouzivat
materialy, které Ize nejlépe a nejlevnéji
ziskat z blizkého okoli. Pro hrubou stavbu
bylo pouzito zdivo z labského piskovce
Sedé a Zluté barvy, doplnéné vnitfni ci-
helnou obezdivkou. Fasady jsou zdobené
cementovymi ornamenty od videriského
sochare Ludwiga Strictia. Monumentalnf
raz prlceli na uliéni strané zesiluje masivni
spodni stavba, vyrovnavajici terénni rozdil
uliéni trovné a Urovné kolejiste. Predsta-
veny vestibul s plvodni dvojici Sirokych
schodist, dodnes zachovanym pouze
jednim z nich, dodava priceli vyrazné

na plasti¢nosti. PGvodné uvazovana velka
nastupistni hala byla z Gspornych divodt
v projektu nahrazena podél prostfedniho
traktu stizlivéjsi halou kolonddového
zastreSeni nastupisté z dekorativni Sedé
litiny o péti polich, na niz navazovaly pfi-
stfesky nad 1. a 2. nastupistém.

Stanice, nazyvana plvodné Décin severo-
zapadni draha, byla po zestatnéni ONWB
a BNB slouc¢ena roku 1909 se sousednim
nadrazim Décin severni draha do stani-
ce s nazvem Décin (od roku 1951 Décin
vychodni nadrazi, 1961 Décin vychod),
pficemz dosavadni severozapadni nadrazi
se oznacovalo jako ,0bvod dolni nadrazi”.
Az do roku 1918 mélo charakter dilezi-

té pohrani¢ni prfechodové stanice pro
mezinarodni spoje v relaci Viden — Berlin,
resp. dalkové spoje mezi jizni a severni
Evropou. Po prvni svétové valce vSak vy-
znam ,dolniho nadrazi” postupné upadal.
Mezinarodn{ spoje byly pfesmérovany
pres Podmokly (dnes Déc¢in hl. n.) a Prahu,
posledni rychliky v relaci Berlin — Viden
zastavovaly na dé¢inském severozapad-
nim nadrazi v roce 1934. Dé¢inské nadrazi
spolu s celou pravobrezni trati se orien-
tovalo spiSe na nakladni dopravu, protoze
trat ONWB nebyla trasovana ptes Prahu,
se kterou byla spojena pouze tratovou
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spojkou z Lysé nad Labem do nadrazi
Praha-TéSnov. Od konce druhé svétove
valky byla osobni doprava vedena jiz vy-
hradné ptes stanici byvalé Ceské severni
dréahy (,obvod horni nadrazi”), zatimco
,dolni nadrazi” nadéle slouZilo pouze jako
nakladové. Vyjimkou byl rekreaéni rychlik
z Lipska do Budapesti, ktery zde zastavo-

val béhem osmdesétych let 20. stoleti.

PrestoZe se objekt dockal jiz roku 1958
paméatkové ochrany (nemovité kulturnf
pamétka, zapsana v Ustfednim seznamu
kulturnich pamatek pod €. 27428/5-4098
dne 3. 5.1958), rozsahla vypravni budo-
va, nadale neslouzici drdZznimu provozu,
postupné chéatrala a v prlibéhu ¢asu byla
znehodnocena fadou nevhodnych Uprav.
Vestibul byl druhotné vyuzit jako sportovni
hala pro kosikovou. V ramci elektrifikace
kolejisté v roce 1962 doslo k demolici
zastieseni nastupist. Roku 1976 byla
odstranéna spojovaci kryta lavka nad ulici,
jejiz svétla vyska neumoznovala podjezd
autobust méstské dopravy. V dispozici
budovy doslo k necitlivym stavebnim
Upravam pfi adaptaci ¢asti prostor pravé-
ho kfidla na vyrobnu lahtdek a nahrazeni
pravého vstupniho schodisté pristavbou

s plochou stfechou.

V roce 2003 presSel objekt do majetku nové
vzniklé spolednosti Ceské drahy, a.s. (CD).
V roce 2006 za&aly CD jednat s Narodnim
technickym muzeem o moznosti pfevodu
Casti arealu, véetné vypravni budovy, pro
Ucely zfizeni zelezni¢niho muzea NTM.
Vzhledem k ziskani pavodni vytopny

a depa na Masarykové nadrazi pro tyto
Ucely v8ak bylo od dal$ich jednani v tomto
sméru v roce 2007 upusténo. Od této
doby je budova zcela opusténa a kromeé
nékolika probéhlych zachrannych praci
na ni nenf provadéna ani z&kladni tdrzba.
Pamatkovou inspekci byl konstatovan

v roce 2014 havarijni stav budovy. V letech
2015 a 2019 probéhla dil¢i oprava stfechy
vstupniho traktu a byl provizorné zabez-
pecen restaura¢ni pavilon, kde vlivem
dlouhodobého zatékani doslo k ¢astecné
destrukci stropni konstrukce.

Hodnota objektu a naméty
pro budouci vyuziti

Klicova pro zachovani stavajicich kvalit je
potieba akceptovat mimoradnou hodno-
tu objektu, spocivajici v kvalité pavodnf
architektury a umeéleckého zpracovani
stavby, vyrazné presahujici regionalnf
méritko. Umeéleck& hodnota stavby jedno-
znacné dosahuje celostatni Grovné a lze
konstatovat, Ze se dokonce jedné o jednu

z mala v této mite dochovanych historic-
kych vypravnich budov i v celoevropském
méfitku. DUlezita je rovnéz témér intaktni
zachovalost objektu. Zarover jde o vy-
znamnou architektonickou dominantu
Décina. To predpokladéa spolupraci vSech
zainteresovanych subjektd, nejenom
vlastnika ¢i spravce objektu, ale také
aktivni pfistup statutarniho mésta Décin
a Usteckého kraje.

Aredl nadrazi patfi k budovdm cennym ne-
jen z hlediska vyvoje Zelezni¢nich staveb,
ale i jeho Sirsich vazeb, v€etné pristavu

a prekladisté v Dé¢iné-Loubf a primyslo-
vych podnik( v misté. Obé nadrazi tvorf
dodnes vyznamny prvek v ramci urbani-
stické struktury mésta a historického Ze-
lezni¢niho systému i dalSich historickych
tepen, predevsim dnesni ul. 17. listopadu,
mitici do centra Déc&ina. Prizniva poloha
budovy nedaleko centra mésta, viditelna
z ndmésti Svobody, miZe byt jednou

z hodnot, kterd pokud bude spravné roz-
vijena, podpofi regeneraci celého Gzemi.
Svym vyznamem objekt prekracuje lokalnf
meéritko, a to i z typologického a architek-
tonického hlediska. Dé¢inské nadrazi je
dnes posledni zachovanou vyznamnou,
reprezentativni, architektonicky a typolo-
gicky kvalitni stavbou spoleénosti ONWB
nejenom v Ceské republice, ale jednim

z méla intaktné dochovanych nadrazi této
velikosti i v evropském méritku.

Priprava rekonstrukce pamatkové chra-
néného objektu by tedy méla zohlednit
stavajici hodnoty stavby. Je tfeba pre-
devsim s dostatec¢nou erudici definovat
zameéry budouciho vyuziti objektu, jeho
stavebni a provozni program. Je nezbytné
rovnéz pfedem stanovit limitnf a okrajo-
vé podminky pro projekt, ktery definuje
moznou miru stavebnich zasah( do objek-
tu. V obecné roviné by ocekavané zasahy
do stavby mély zachovat vysokou miru
autenticity a integrity, v kontextu s novou
funkci, ktera umozni nekonfliktni a efek-
tivni vyuzivani v dalsi ¢asové etapé. Tim

se rozumi dochovani aspektl uréujicich
charakter budovy v plidoryse, objemu,
konstrukci, véetné pouzitych materiald,
pfedevsim materidlového feseni a ¢lenéni
fasad.

Vzhledem k vyrazné solitérnimu rese-

ni stavby je tfeba vénovat pozornost
nejenom samotné stavbé, ale i jejimu
bezprostfednimu okoli. Zamezit vzniku
jinych objemové, a predevsim vyskoveé
vyraznych staveb v jejim navazujicim
okoli. Mélo by byt zabranéno jakymkoli
redukcim celkového objemu stavby (napf.



Obr.6  Prii&eli plvodni restaurace, stévajici stav, foto: Tomds$ Senberger

Obr.7

Detail $tukové vyzdoby fasddy,
stdvajici stav, foto: Tomas Senberger

demolicim nékterych jejich ¢asti) a méla
by byt zachovana jeji celkova hmotova
kompozice. Tu reprezentuje symetrické
usporadani do péti zakladnich hmot — do-
minantni stfedni centralni hala, na kterou
navazuji dva niz&i podélné spojovaci
krcky, zakoncené dvojici boc¢nich kridel.
Pro zachovanf kvalit exteriérového reseni
je dUlezita predevsim komplexni obnova
fasadniho plasté.

Kombinace kamennych a omitanych
ploch, doplnénych rozsahlou stukovou
vyzdobou, klade zvy$ené naroky na celko-
vou kvalitu provedent. DlleZita je obno-

va jednoho z dvojice ramen vstupniho
schodisté, v minulosti necitlivé a zbyte¢né
odstranéného a nahrazeného utilitarni pfi-
stavbou. Pozornost je tfeba vénovat také
navazujicim venkovnim plocham, kde za-
nikly jak kultivované povrchy, tak zahradni

Upravy. V uliénim parteru je nutné vyresit
pfilehlé plochy komunikaci pro pési, tak i
automobilovou dopravu. Stavajici feSe-

ni okoli neodpovida potfebdm objektu.

V minulosti byla dvojice n&drazi s centrem
meésta spojena reprezentativni ulici, dnes
pUsobici spige perifernim dojmem. Jejf
$itkové usporadani, situovani vzrostlé
zelené& i urbanistické zaclenéni do situa-
ce mésta dava potencial k Uprave, ktera
pfinese vyrazné zkvalitnéni celého pro-
storu. Vzhledem k uvazovanému vyuzitf
nadrazni budovy i stavajici naplni vypravni
budovy nachéazejici se pres ulici, v niz jsou
dnes mj. prostory vyuzivané Domem déti
a mladeZe, se nabizi diskuse 0 mozném
navraceni pivodniho spojovaciho mustku,
ktery spojoval obé nadrazni budovy, resp.
jeho nahrada replikou nebo novou kon-
strukcf. Tim by byla posilena transformace
celého areélu do podoby multifunkéniho
spolec¢enského centra mésta.

Ze strany kolejisté se dnes nachazi pouze
torzo prvniho néstupisté. Vzhledem

k budouci zméné usporadanf kolejisté

v rdmci prestavby celého nadrazi pfipra-
vované Spravou zeleznic je tfeba véno-
vat pozornost také témto navazujicim
plochdm. Nové usporadané kolejisté
bude redukovano a odsunuto severnim
smérem do vétsi vzdalenosti od stava-
jiciho objektu. Lze tedy realné uvazovat

0 moznosti aktivniho vyuziti navazujici
plochy plvodniho prvniho nastupisté pro
potfeby mozné venkovni expanze novych
funkénich néaplIni objektu.

K Givaze pfipada rovnéz urcita mira staveb-
ni intervence ve formé navratu pavod-
niho zastfeseni, které v kombinaci haly

a pristreskd krylo nastupisté. Obé plvodnf
boéni pfednadrazi jsou rovnéz dlouhodo-
bé bez jakéhokoli vyuZiti a zcela zanedba-
na. Nabizeji moZnosti vyuZiti pro venkovni
aktivity nové uvazovanych funkci objektu.
Severni, v jehoz bezprostredni blizkosti

se nachazi spojovaci lavka pres kolejiste,
umoznuje vybudovani dlstojného pfi-
stupu na Uroven horniho parteru budovy
smérem ke kolejisti. Jizni plocha, plivodné
slouzici jako predzahradka restaurace, by
mohla obdobnou funkci plnit i v budoucim
konceptu vyuZiti stavby.

Pro zachovanf kvality interiérového reSeni
je klicova celkova obnova architektonicky
hodnotnych prostor(, predevsim centralni
haly. Jeji rozséhlad umélecka vyzdoba i mira
jejtho intaktniho dochovani je nejenom

v métitku Ceské republiky zcela ojedinéla.
Prostor predstavuje jedine¢nou ukazku
nadstandardné fesené verejné dopravni
stavby z obdobi ,zlatého véku zeleznice”,
tedy z konce devatenactého stoleti. Tento
prostor, $irsi vefejnosti i fadé odbornikd
dnes prakticky neznamy, se v budouc-

nu mdZze stat hlavnim ,magnetem” pro
navstévniky.

Dal§im z vyznamnych interiérovych pro-
storl je jizni ¢ast stavby, plvodné slouzicf
verejnosti, zejména hlavni komunikaénfi
koridor, na ktery navazovaly jednotlivé
¢ekarny a stravovaci zafizeni. Z nich
nejddlezitéjsi je jedind dochované ¢ast
interiérového feseni, Cekarna 1. tfidy, kterd
byla prilezitostné vyuzivana rovnéz jako
Ldvorni” ¢ekarna pro vyznamné cestu-

jici a dnes je oznaCovéna jako ,modry
salonek”.

Ostatni ¢asti stavby predstavovaly v dobé
vzniku v zasadé standardni stavebni pro-
dukci, pfimérenou funkénimu vyuziti jako
provozni prostory, kancelafe a sluzebnf
byty. Jejich dispozi¢ni usporadani nabizf
Siroké spektrum budouciho vyuziti. Samo-
statné vstupy z uli¢ni trovné do jednotli-
vych &asti stavby umoznujf jejich budoucf
nezavislé nebo provozné oddélené vyuzi-
vani pro rlizné funkce. Vzhledem k terénni-
mu usporadani tizemf je suterénni podlazi
pfistupné pifmo z Grovné ulice, coz mu
déava moznost plnohodnotného budouci-
ho vyuziti. Cast jizniho kfidla, ptivodnich
¢ekaren a restauraci, byla v minulosti
adaptovana pro potreby velkokuchyné.

V téchto, dfive necitlivé upravenych pro-
storech je moZzné uvaZovat se zasadnéjsi-
mi stavebnimi Upravami, véetné propojeni
se suterénnim podlazim. Severni ¢ast
budovy umoziiuje vzhledem k dispozi¢ni-
mu usporadani bezproblémové vyuziti pro
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Siroké spektrum funkci od administrativn,
vyukové, aZz po ubytovaci.

Pro kvalitu budouciho fungovani objektu
je tfeba hledat takové funkce, které kromeé
jeho trvale dlouhodobého vyuZiti nabid-
uzivatell a navstévnikd. Proto by nemély
chybét kulturné spolecenské aktivity,
které napomohou nejenom k provozu
stavby, ale pfispéji k vyraznému oziveni
celé lokality, které je dnes, pres minimaln{
vzdalenost od centra mésta, prakticky

na okraji zajmu.

PrestoZe se mohou vySe uvedené naméty
feSeni jevit jako nadbytecné, je tfeba mit

na zfeteli, Ze kolejisté Zst. D&¢in vychod —
dolni nadrazi v dohledné dobé ¢eké vyraz-
na promeéna v souvislosti s pfipravovanou

rekonstrukef ,pravobfezni” Zelezni¢nf traté.

Pri této prilezitosti je vhodné uvaZzovat
o budoucnosti této jedine¢né stavby,
kter& je v mnoha ohledech dnes zcela
ojedinél4, a presto témeér nezndma.

Dal$i prace na pfipravé nového vyuziti
stavby je tfeba koordinovat s planovanou
prestavbou zelezni¢ni traté, pripravované
Spravou Zeleznic, stejné jako s navrhova-
nou rozvojovou zénou Dé&E¢in — vychodni
nadrazi, kterou v souvislosti s timto pro-
jektem pfipravuje mésto Décin na uvolné-
nych plochach redukovaného kolejisté.
Pro vyuziti vlastniho objektu se na zakladé
predchozich studii v soucasné dobé jevi
jako nejzajimaveéjsi umisténi pracovist
nékterych fakult CVUT v Praze, které ma

v Déciné svoje pobocky, aktualné Fakulty
dopravni a Fakulty jaderné a fyzikalné
inZzenyrské. Jako vhodné se rovnéz jevi
umisténi vystavnich ¢i shromazdovacich
a kulturnich aktivit. Pfikladem mUZze byt
expanze Oblastniho muzea v Déciné nebo
vytvoreni vicelc¢elového kulturniho a kon-
ferenéniho salu.

Zavér

V letosnim roce si pfipominame dvousté
vyroc¢i zprovoznéni traté Stockton —
Darlington, ktera se stala prvni verejnou
Zeleznici na svété. Nejen pfi této prilezi-
tosti bychom neméli zapominat, Ze také

u nds mame mimoradné priklady drazniho
stavitelstvi a architektury. Jednim z nich je
vypravni budova nadrazi spole¢nosti Ra-
kouské severozapadni drahy v Déciné, ktera
predstavuje mirné modifikovanou variantu
vypravni budovy téZe drazni spole¢nosti
nadrazi Praha-TéSnov, od jejiz zbytecné
demolice v roce 1985, vnimané dodnes jako
nenahraditelna kulturni ztrata, uplynulo
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Obr. 8 Pohled z ldvky pres kolejisté, stvajici stav, foto: Tomds Senberger

letos Ctyricet let. Nezbyva nez doufat, ze
historickou vypravni budovu décinského
nadrazi v budoucnu nepostihne stejny
osud, ale docCké se zaslouzené adaptace pro
nové aktivity, jez by svoji erudici nesettela
architektonické kvality plivodniho Fesent,
ale vytvorila moderni multifunkéni vzdélava-
ci a spolecenské centrum.
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The station building of the Austrian Northwest Railway in Décin

The development of the railway in its early era was accompanied by the spread of
technical progress to all territorial and social areas. The current state of a number
of historical station buildings, which testify to the development of construction and
architecture, is often in a state of disrepair. One of the objects of that time that is
immediately endangered is the station building of the Austrian Northwest Railway

in Décin.
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