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Kralovské mésto Slany bylo vZdy kriZovatkou cest, které historicky vedly aZ do jeho
centra. Moderni zpusoby cestovani mésto doslova obklicily a nékteré jej dokonce
pretnuly na pul. Nasi povinnosti je sbliZovat a prekonavat bariéry a to nejen ty fyzicke.
Proto ocenuji jakoukoliv snahu o propojeni’ dvou casti mésta pres délici caru koleji
stejné jako snahu o sbliZeni mésta a jeho okoli pomoci modernich zpusobu verejné
dopravy cestujicich.

Pevné vérim, Ze propojovani ma smysl.

Mgr. Pavel Rubik

mistostarosta mésta Slany
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Mésto a zeleznice
/doc. Ing. arch. Karel Hajek, Ph.D., Fakulta stavebni CVUT v Praze/

Zeleznice predstavuje ve svém bezmala dvousetletém vyvoji jedineény fenomén, symbolizujici rozvoj
moderni spoleénosti od rané industrialni éry prvni poloviny devatenactého stoleti, pres bourlivy rozvoj i
atlum industrialni spolecnosti béhem dvacatého stoleti, az k informacni spolecnosti pocatku stoleti
jednadvacatého.

Moderni dopravni systémy predstavuji harmonii techniky, spojujici dopravni a konstrukéni inzenyrstvi s
urbanismem, architekturou a designem. Vyrazna uniformita dopravnich staveb druhé poloviny minulého
stoleti, se dnes odrazi v ¢astém nepochopeni smyslu existence dopravy ve mésté a snaze o jeji
prostorové a vizualni potlaceni. Pritom slovo ,méstska“ v oznaceni verejné dopravy neznamena pouze
vymezeni Uzemi tohoto segmentu dopravy, ale poukazuje neprimo také na méstotvornost systému verejné
dopravy. Dopravni stavby spoluvytvari kulturni hodnoty krajiny, predstavujici v obrazu mést
nekvantifikovatelné kvality.

Fungujici, atraktivni a vyuzivana verejna doprava je zakladnim pilifem fungujiciho a vyspélého uzemi, at uz
se jedna o obec, mésto, aglomeraci ¢i cely region. Kvalita zastavek, pFestupnich bodu a informaci na nich
poskytovanych predstavuji signifikantni faktory zasadné ovliviujici hodnoceni atraktivity a
konkurenceschopnosti verejné dopravy uzivateli-cestujicimi, ktefi tuto kvalitu samozrejmé ocekavaji v
ramci celého systému integrované verejné dopravy.

Zelezniéni stanice Slany se nachazi v zapadni ¢asti stejnojmenného mésta, na trati ¢. 110 Kralupy nad
Vltavou - Louny. Jeji vznik preorientoval obchodni vztahy mésta, ve kterych dostupnéjsi a rychlejsi vlak
postupné nahradil dopravu konskymi povozy z hlavniho namésti do Prahy. Vystavba Zeleznice dala takeé
podnét k rozvoji mésta zapadnim smérem. Osou nové zastavby se stala reprezentativni nadrazni trida,
dnesni Wilsonova ul,, spojujici nadrazi s centrem mésta.

Stavajici zastavba zapadni casti mésta Slany je dnes vyrazné poznamenana bariérou Zelezniéni traté a
rozdélenim jednotlivych zastavénych oblasti kolejistém nadrazi. Navrhovana lavka pres kolejisté
zelezniéni stanice Slany vyrazné zlepsi celkovou prostupnost Uzemi, dnes rozdéleného kolejistém nadrazi
témér neprostupné na dvé ¢asti. Lavka usnadni pFistup ze stavajicich i nové navrhovanych obytnych celku
nastupisté, které bude vybudovano v ramci planované modernizace Zeleznicni traté. Prostorové omezeni
Uzemi vyZaduje citlivy pFistup k pojeti nastupu na lavku a jeji umisténi v zastavéné ¢asti mésta klade
duraz na architektonicky navrh konstrukce a jeho interakci s okolni zastavbou.

Navrh revitalizace vypravni budovy je zaméren na adaptaci stavby a jeji reakci na klimatickou zménu se
zvlastnim prihlédnutim k jejim vlivim na ¢lovéka a na Zivotni prostredi. Vysledkem je optimalizovany
navrh zohlednuijici estetické, socialni, zdravotni, ekonomické a technické faktory, smérujici k minimalizaci
energetické narocnosti, uhlikové neutralité a hospodareni s vodou v krajiné. Zdmérem byla modernizace
zazemi zeleznicni stanice ve vstupnim podlazi, prestavba horniho podlazi na pension a vyuziti stavajici
pudy. Navrh rekonstrukce zaroven cili na snizeni energetické naro¢nosti budovy a vhodné integrace
systému obnovitelnych zdroju energie. Souéasti navrhu bylo zakladni vypocetni ovéfeni a koncepce
vybranych detailt v mistech, které vizualné ovliviuji architektonické reseni.

Na nasledujicich stranach predstavujeme studentské projekty z Architektonicko-konstrukéniho atelieru
Kotas - Hajek- Wald - Vacha - Kabele (lavka pres kolejisté) a Stark - Kalivoda - Novak (revitalizace
vypravni budovy) magisterského studia Katedry architektury Fakulty Stavebni CVUT v Praze, které se
tématu Zeleznice ve mésté Slany vénuiji. Pohled do historie, souc¢asnosti i budoucnost Zeleznice ve Slaném
zprostredkuje Tomas Javorik z Fakulty dopravni CVUT v Praze. Jifi Gulbis a Mirka Gulbisova shrnuji
zpracovavana témata pohledem méstskych architektt mésta Slany.



Potencial vypravni budovy nadrazi Slany v souladu s principy udrzitelné vystavby
/Ing. arch. Martin Stark, Ph.D., Fakulta stavebni CVUT v Praze/

Rada historickych vypravnich budov, nachazejicich se na nasem Gizemi, je moralné i technicky zastarala, s
vysokymi provoznimi naklady, zejména na vytapéni. Moderni Zelezni¢ni provoz vyuziva jen zlomek prostor,
které takové budovy nabizi a obvyklym resenim je nepotrebné budovy ¢i jejich Casti likvidovat, pripadé
odprodat. Komplexni revitalizace jsou spiSe ojedinélé, pfitom pravé tyto budovy casto skryvaji velky
potencial.

Proto bylo jako zadani v architektonicko-konstrukénim ateliéru zvoleno Feseni revitalizace vypravni
budovy ve Slaném, spocivajici v modernizaci zazemi zelezniéni stanice ve vstupnim podlazi, pfestavbu
horniho podlazi na pension a Uvaze nad moznym vyuzitim stavajici pudy. Vyuziti formou penzionu bylo
zvoleno zameérné, protoze, jak zname i z prikladu ze zahranici, kombinace Zeleznice a prechodného
bydleni se ukazuje jako funkéni. Cast pokoji navic méize slouzit jako kratkodobé ubytovani pro drazni
zaméstnance, ktefi napr. kon¢i sménu v daném misté a uz se nedostanou domu. Nakonec i soucasna
vypravni budova pro tyto Géely obsahuje nékolik sluzebnich bytd. Zejména muze nabidnout vhodnou formu
nékolikadenniho ubytovani pro ty, ktefi maji napriklad kratkou sluZebni cestu, ¢i se ucastni konference
nebo jiné obdobné akce. S tim souvisi i Gvahy nad vyuzitim pady, pripadné dalsich prostor, které studenti
navrhuji vyuzit napriklad formou auditorii, zasedacich a prednaskovych mistnosti, vystavnich nebo
coworkingovych prostor.

Navrh rekonstrukce zaroven cili na snizeni energetické naro¢nosti budovy a vhodné integrace systému
obnovitelnych zdroju energie. Souéasti navrhu je taktéz zakladni vypocetni ovéreni energetické
narocénosti, tepelné stability mistnosti v letnim obdobi véetné navrhu stinicich prostredku a koncepce
vybranych stavebné-konstrukénich detaill v mistech, které vizualné ovlivAuji architektonické reseni.

Potreba tepla na vytapéni budovy v pivodnim stavu byla orientac¢né vypoétena na zhruba 380-390 kWh/m2
rocné. Ve vSech odevzdanych navrzich se studentum podarilo potrebu sniZit na hodnoty okolo 25 kWh/m2
ro¢né, nékterym dokonce okolo 14 kWh/m2 roéné. Tedy v navrhovaném reseni byla potreba tepla snizena
o minimalné 90% oproti stavu plvodnimu, coZ muzZe prinést znaénou Usporu provoznich nakladu. Pritom,
jak prace dokladaji, nejde o zadné slozité radikalni stavebni zasahy, ale v Fadé pripadu o pomérné
jednoduché stavebni dpravy. Rada student( v rdmci ndvrhu pracovala i s integraci obnovitelnych zdrojl
energie. V dnesni dobé existuje celd Fada moznosti, a tedy i cela rada zpusobu, jak se systémy
obnovitelnych zdroju energie pracovat vytvarné. Rozhodné se nemusi jednat jen o klasické solarni panely
na podnozich. Nékteri vyuzili solarnich krytin, které dnes mohou byt na pohled k nerozeznani od
klasickych keramickych. Jini pouzili integrované clanky do zaskleni, které tvori pristfesky nastupist. V
jedné praci student pouzil inovativni systém tzv. piskové baterie, kde dochazi k ukladani vyrobené energie
do masy pisku ve formé tepla. K umisténi této masy pisku vyuzil stavajici sklepni prostory.

Sklepni prostory jsou u téchto Zelezniénich budov obecné obtizné vyuzitelnym prostorem. Pro moderni
provoz vypravni budovy uz zpravidla nejsou potreba a jejich dalsi vyuziti je znaéné limitovano. Izolovani
sklepa a jeho zaplnéni piskem pro ukladani energie je jednou z moznosti, jak tyto prostory vyuzit. Jini
studenti sklepni prostory vyuzili pro umisténi toalet, aby nezabirali prostor v prizemi, ktery lze vénovat
aktivnimu parteru a verejnému interiéru, nebo podzemni podlazi vyuzili pro umisténi dojezdu vytahu, ktery
by se jinak obtizné resil.

Pro modernizovany provoz je bezbariérové reseni nezbytnym prvkem. Pravé proto, Ze dodate¢né umisténi
vytahu uvnitr objektu mizZe byt konstrukéné slozité, vyjma vySe zminéného reseni s dojezdem ve
sklepnich prostorach, uchylila se fada studentt k umisténi vytahu vné budovy, a to kontrastni formou
nového vuéi starému.

Intervence, které studenti navrhli, jasné ukazuji, Ze revitalizace vypravnich budov, které jsou za hranici
své moralni Zivotnosti, jim muze relativné jednoduchym Fe$enim vdechnout novy Zivot, a to pfi znaéném
snizeni provoznich nakladu v souladu s principy udrzitelné vystavby.



Zeleznicni doprava ve Slaném véera, dnes a zitra
/Ing. Tomas Javorik, Ph.D., Fakulta dopravni CVUT v Praze/

Mésto Slany bylo od pocatku véku prirozenou krizovatkou mistnich i dalkovych cest, a tak je celkem
prirozeng, ze se v 2. poloviné 19. stoleti dockalo spojeni se svétem tehdy progresivnim dopravnim
prostredkem - Zeleznici. Prvni osobni vlak prijel do slavnostné vyzdobeného slanského nadrazi 11. kvétna
1873 v 11.30 hodin po tehdejsi Prazsko-duchcovské draze (PDE: Prag-Duxer Eisenbahn). Divodu ke stavbé
drahy bylo mnoho. Predevsim to bylo spojeni Prahy, kde dochazelo k vypadkum dodavek uhli, s
duchcovsko-bilinskou a mosteckou uhelnou panvi a prumyslové rozvinutym Podkrusnohofim i s prilehlym
zahrani¢im. Cela draha byla budovana v letech 1870-1874 a v roce 1922 jesté doslo v Podlesiné i k
propojeni s trati do Kralup nad Vltavou. Pro Slany to znamenalo zasadni zménu dopravnich i obchodnich
vztahu. Diky napojeni zdejsich prumyslovych podniku doslo u rady z nich ke zdarnému rozkvétu (napriklad
Breitfeld-Danék a spol. - slavny vyrobce lokomotiv), ostatné jak je pro kvalitni dopravni spojeni prizraéné
v jakékoliv dobé. Zeleznici v priibéhu dalsich let tak hojné vyuzivaly nejen nakladni vlaky s uhlim a jinym
zbozim, osobni vlaky, ale treba i dalkové rychliky.

Cas prinesl Zeleznici silného konkurenta v podobé automobilové dopravy, ktera béhem vyvoje dopravnich
potFeb obyvatel mésta i podniku prevzala roli dostatecné pruzného a rychlého dopravniho prostredku.
Zeleznice se ve Slaném stala tak trochu Popelkou, zvlasté kdyz se parametry jejich trati a uzl prilis
nerozvijeli. PFesto tu s nami stéle je.. Ve $pi¢kach pracovnich dnu nabizi celkem éetna spojeni do Kralup,
s dal$imi vazbami do Prahy ¢&i Usti nad Labem, o vikendech pak unikatni détské a turistické vlaky jedouci
napriklad k hradu Okor. Navic je soucasti integrovaného dopravniho systému PID, ktery cestujicich
zajistuje jednoduché a promyslené cestovani verejnou dopravou na jednu jizdenku bez ohledu na praveé
pouzity dopravni prostredek.

A jak by tedy Zeleznice ve Slaném méla vypadat v budoucnosti, aby vystoupila ze stinu a stala se pro vice
obyvatel mésta opét béznym dopravnim prostredkem? Mimo jiné by podoba slanské stanice mohla byt
upravena vystavbou bezbariérovych nastupist, ktera umozni cestujicim pohodlny nastup do modernich
vlaku, které se s postupnou obnovou vozového parku v dohledné dobé objevi i zde (jedno z moZnych
usporadani znazornuje pripojené schéma). Samozrejmosti by tak mélo byt prirozené napojeni stanice na
okolni zastavbu.
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Obr. 1 - Schéma mozného usporadani kolejisté Zst. Slany

V dalezitych koncepénich dokumentech, jako je Plan dopravni obsluznosti Stfedoéeského kraje ¢i nedavno
dokoncena Studie proveditelnosti Zeleznicniho uzlu Praha, a predevsim ve snahach mésta Slaného je pak
vyhledové zavedeni rychlého a spolehlivého Zeleznicniho spojeni bez nutnosti prestupu az do centra
Prahy, ktera je vyznamnym cilem a centrem metropolitniho regionu, kam patri pravé i Slany. Diky
souvisejicim investicim by takova cesta pres Kralupy, ¢i snad jednou i pres Kladno, mohla trvat nanejvys
hodinu a nabidnout cestujicim Fadu prilezitosti, kam se v Praze i v navazujicich cestach dopravit.



Lavka pres koleje a revitalizace nadrazni budovy
/Ing. arch. Jifi Gulbis a Ing. arch. Mirka Gulbisova, méststi architekti Slany/

Lavka pres koleje

Slany je prijemnym méstem kratkych vzdalenosti a jeho obyvatelé radi chodi pésky. Bariéra drazniho
télesa vsak tyto pohyby zasadné komplikuje, coz mnoho obyvatel denné resi nebezpeénym prechazenim
trati v misté, které je k tomu stavebné nejméné vhodné, tedy v prostoru nadrazi s deviti drahami.

Na vychodni strané liniové bariéry kolejisté se nachazi typicka nadrazni trida /Wilsonova/, ktera velkoryse
spojuje stfed mésta s vlakovym nadrazim. Diky momentalné ridkému vyuziti kolejové dopravy je v
soucasnosti spiSe ospala, ac byla stavéna s nadéji na ¢ily méstsky Zivot. Mésto Slany se rozhodlo, Ze v
mnoha ohledech vyhodnou kolejovou dopravu svym obyvatelim znovu nabidne jako rovnocennou
alternativu k pretizené individualni dopravé automobilové. Jde predevsim o denni spojeni s hlavnim
méstem za Ucelem prace, studia éi vyuzivani sluzeb.

Na strané zapadni, od centra za kolejemi, se nachazeji predevsim sidlisté s cca 5430 obyvateli. Bydli zde
tedy pFiblizné 1/3 obyvatel mésta. Do budoucna se predpoklada dalsi postupné zvySeni kapacity této
oblasti az na priblizné 9000 obyvatel. Z této ¢asti mésta neexistuje dustojné pési propojeni s centrem,
které by mélo odpovidajici méstské kvality.

Pro srovnani vyse predkladame schéma historického stfedu mésta s Citelnymi prostupy na Useku o stejné
délce, jakou ma momentalné neprekonatelny usek mezi Zelezni¢nimi prejezdy v ulicich Lacinova a
Stehlikova.

Historické usporadani kolejisté bohuzel bez zasadni reorganizace nedovoluje jednoduché doplnéni lavky
¢i podchodu s pfimymi pfistupy k jednotlivym nastupistim. Lze tedy uvaZovat i o jinych zpusobech
zpristupnéni i prekonavani prostoru nadrazi. Je mozné tato dvé témata i oddélit, ¢i naopak navrhnout
komplexni, pro budoucnost vyhodnéjsi schéma nadrazi. Pri takto radikalni zméné pouzivani prostoru
Zelezniéni stanice je samozfejmé nezbytné umoznit pFekonani urbanni bariéry i uZivatelim s pohybovym
omezenim. Jako dokonalé by se dalo oznacit umoznéni bezpecné kombinovaného pohybu pésich a
cyklistd. Toto zlepSeni by bylo pFirozené napojeno na v souéasnosti védomé vznikajici systém méstské
bezmotorové dopravy.

Vérime, Ze prace studentd, které vznikaji v nezavislém skolnim prostredi, mohou do debaty o potrebé
vzniku nového propojeni vnést svézi pohled a pomoci s preciznim provérenim této moznosti.



Revitalizace nadrazni budovy

Historicka nadrazni budova ve Slaném je relativné béznym prikladem typizované vystavby, a to nejen
vzhledem k podminkam jejiho vzniku, ale i v souvislostech jejiho dalsiho ,vyvoje“.

Stav, ve kterém se dnes stavba a jeji blizké okoli nachazi, svédéi o dlouhé radé diléich zasahu
podléhajicich momentalnim potfebam jejich uZivatell. Tyto Upravy s sebou bohuZel vZdy nesly také
moralni a estetickou degradaci puvodné ¢itelného designu budovy s jasnym Géelem.

| pravé probihajici Gpravy objektu lze pFijmout jako zdanlivé nezbytné pro funkénost objektu. Otazkou je,
zda vzhledem ke své viditelné nizkorozpoctové povaze mohou vlastnikovi prinést dlouhodoby pozitivni
efekt.

Velkou otazkou je, jakou roli podobné objekty v sou¢asnych podminkach kolejové dopravy mohou vlastné
hrat. Vzhledem k tomu, jak jiné jsou dnes potreby cestujicich i personalu oproti dobam vzniku Zeleznice,
muzZeme konstatovat, Ze tyto objekty ve svém puvodnim Géelovém nastaveni nemohou dnes bez
promyslené revize programu obstat, aniz by pro své provozovatele predstavovaly bfimé obrovské finanéni
zatéze.

Podstatnym pohledem na pritomnost téchto budov v méstech a obcich je samozrejmé i jejich
nezpochybnitelna dloha urbanisticka. Pomahaji strukturovat zastavéna uzemi tak zretelné, jako skoro
zadné jiné. V pripadé jejich odstranéni z divodu nepotreby, by se zhroutil obraz celé struktury jejich
lokalit, jejichZ vyvoj byl pritomnosti téchto objektt vzdy jednoznaéné podrizen.

Tuto skuteénost lze nekomplikované vnimat i pravé na prikladu Slaného, kde jako ve velké Fadé dalsich, v
dobé vzniku Zeleznice rozvinutych a ucelenych méstskych organismu, nebylo bez destruktivnich zasahu
mozno privést drahu jinam, neZ za hranu sidla. Tento fenomén vedl ke vzniku éasto honosnych nadraznich
trid, bulvaru s pestrym méstskym parterem nabizejicim alternativu k nej¢astéji stredovékym jadrum sidel
s pfirozené omezenou moznosti vyuzZiti.

Studenti méli za ukol prozkoumat toto kiehké obecné téma a najit nové pohledy na kombinaci soué¢asnych
potFeb a puvodni stavebni v zasadé jednoucelové struktury, kterd jiz neni bez razantnich skutecné
vrstevnaté promyslenych zmén schopna odUvodnit svou potrebnost v jiné nez sentimentalni roviné.

navrhy lavky pres kolejisté situované severné od vypravni budovy (poloha oznacena A, B)



Alternativni nddrazi ve Slaném

Situace ) . . Axonometrie
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pres zelezni avnim nadrazi ve Slanem

’ seahae 20
g3 it ool _— jsem se snazila zohlednit aktualni situaci, rozdéleni mésta po-
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My
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Jetail 1:20

nosnakanstruk

ky ldeska tl. 400 M, 2ebra 1000 mm)—

- L Jeji tvar odpovida ose hlavniho tahu mezi dvéma &astmi més
ta, novou vzrdstajici cterti na bydleni a historickym centrem.
Umoznuy; i na nadrazi, prostor pred
110

PACNY ez hlayni budovou, peron a sidlists. Na kazdé strand se nachézi
sté ahy.

Hlavni nosna konstruke py

ska ma rozpon 9 m, je tudiz teda pomérné masivni, proto
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Lavka pres kolejisté zelezni¢n
Slany, okres Kladno

situace Sirsich vztahl

Architektonické FeSeni

Lavka je navrzena s ohledem na snadnou orientaci
a plehlednost prostoru. To zajistuje integrované
osvétien! v podobd finlovych svitidel, kiera intuitivng
vedou chodce spravnym smérem a 2ajisfuji
dostate¢nou viditelnost i v notnich hodinach.

Soutast lavky je také expozicni prostor se sezenim,
které slouzi nejon k odpocinku, ale i jako prijemné
zazemi pro cestujici Cekajicl na viak. Prostor je chranén
prad nepfiznivym potasim a nabizi vyhledy na okolni
krajinu | nadrazni budovu

paidorys 1:150

i stanice Slan

—

™=

‘-

i i/ A= |

Bc. Martin Mikulka

AAKA - Hajek, Kotas | Katedra architektury, FSv CVUT v Praze, LS 24/25

Motivace navrhu

aktivace izemi

propojeni Gzemi

52

Praha

situace 1:1000

Urbanistické feseni

Piedprostor pfed nadrazni budovou byl rozdélen na kiidové
26ny s mo2nosti posezeni a na prichoz! trasy, které
Zachovavajl prohlecy na historickou budovu nadrazi i na
novou lavku z hlavni ulice. Na opacné strand lavky vznika

v\ nova cesta propojujici stavajici zastavbu a vytvatejici dalsi
moz2nosti pro pobyt a relaxaci v méstské zeleni

Koncept

Navih lavky ptos 2elozni¢n traf vo Slaném roaguje na
rozdélens Gzemi mésta. Hiavni mysienkou je propojit obé
éasti mésta a vytvofit novou, bezpecnou a atraktivni costu
Ppro pési, kiera podpofi pohyb obyvatel mezi stavajicimi

i nové planovanymi éstmi mésta, Lavka neni pouze tranzitni
komunikaci, ale nabizi také mista k sezeni a setkavani.
Prostor je navrzen tak, aby umozfioval poradani mensich
vystav a expozic, &im? se stava aktivnim vefejnym prostorem
a kulturnim bodem v lokalité. ZvySeny pohyb a pobyt lidi
plispivé ke zvyseni bezpeénosti v okoli nadrazi

V jihozapadni Easti (izemi je navrzeno parkovani a zkkdnéni
dopravy pomoci vyvysené vozovky na rover chodniku

Pro zlepSeni prostredi a mikroklimatu byly do izemi
dopinény mensi vodni plochy. Stavajici autobusova
2astavka byla presunuta blize k lavce a nadrazni budov,
aby cestujicim usnadnila orientaci v prostoru.
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podéiny ez 1:150

jihozapadni pohled 1:150
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X

v

piiény fez 1:150

severozapadni pohled 1:150

predprostor lavky

Vsakovaci
jimka

Funkéni &lenéni lavky
3x hydraulicky vitah

3x ttiramenné schodisié
1x expoziéni prostor

Odvedeni desfové vody ze stiechy lavky hydraulicky vytah noéni priichod lavkou expoziéni prostor

Konstrukéni feseni lavky
Lavka je navrzena jako ocelova prihradova konstrukce.

)

Skladba S2
Strecha: — ety
- fotovoltaické panely .
- Kotvici rodt e
fotovolaicks panely
Konstrukoe strechy:
- deska PL10
- podélniky PL10, v60mm
- pfiéniky PL10, v.120 -150mm
- deska PL10 oo %
< Sklenéné otoéne
lamoly
1 RS -1 N SENENE B RENE
i < ey
epoxidova podiaha A Q
3 r)\ Skladba S1
A Podiaha:
i s } &poxidové podiaha . 20mm
/ ,i Ortotropni mostovka:
deska PL10
- 1 - podoiniky PL10, v60mm
- piiGaiky PL10, v.120mm
Ortotropni mostovka - deska PL10
<
A A A AKX A a
A A A A XA
statické schéma Statické feseni
Statické feseni lavky je zaloeno na
ocelové prihradové konstrukci, které je
rozdélena na dvé staticky oddélens ast.
Konstrukce je tvolena prutovymi prvky
2 vélcovanych profi SHS 200x200x10
a ROR 152,4x5 2 ocell S235W. Konstrukoe
byla navrzena a posouzena podie platnych
norem CSN EN 1993, véetnd kombinaci
zatizeni od viastn tihy, uzitného zatizeni,
snéhu, vétru a teplotnich viivd. Celkové
il stalické schéma bylo voleno s ohledem na
i minimalizaci deformaci a zajistani stability
§iY i pti maximalnim provoznim zatizon!

i
uZitné zatizeni

3DPOHLED ssxecuns

deformace od zatizeni

PODORYS 3D POHLED POHLED

Rk 142408 povam—

P

PUDORYS

z RiT

P

L !,\‘ ‘ gl OCEL: S235W
PRl SROUBY: 108
konstrukéni detaily TRIDA PROVEDENI; EXC2

Martin Mikulka
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navrhy lavky pres kolejisté situované jizné od vypravni budovy (poloha oznacena C)



Kristyna Benakova

LAVKA PRES ZELEZNICI VE SLANEM

ol fudit?

Koncepéni skicy

KiGovgrm prvkam rénhu byl zajistit, sby 14
praktickou furke, alo ¢

osteticky 2

stfedia

avky. Lavke 56
zeleznic trat,

Lavka je vyrobena 2 ocel, o
2ajifuie o povnost a odoinost,
Konstrukee jo modor a elegantry, s Sistymi
finiern: & jednoduchymi tvary, ktere se harmonicky
ZEcleruf do GRo krajny.

Zaioeacll lavky jo vyrobeno z deskovéna plechu, coz
poskytuje bezpedi pro uzivatele & zaroved vytvar
lagartri lini Dodél Svky.

Lavka jo navrzena tak, aby byla pind phistupnd
vEechny Uzivatele, vEetng osob se Snizenou
pohyivost Na jedrom Konol & rampa
& iy skionem, <1ens umoznuje
pohading plistup pro vozitxare, kotarky a cykisty.
Na druhém konci & na nastupsti jsou
pak instalovany vytahy. p
Sitka laviy je dostatednd pro -
abousm&my provoz chodcd, co2
zapstuje phynuly a bezpetny pohyb.




2 Joko Stén 38 ita podsvtiend pomoci LED
jso c ¢ paskil, Kabely pro osvétien(jsou vedeny
v duting zabrad

Aby se naivea

J6 ve skiacoé mostovky

navrzena topna roho2
8 tepeinou
zolaci.

Konstrukc tvolf ocelova je
komora, Pochozi vistva je ast| zabradl, kde jo umisténa
stérka, e lavk
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Kristyna Benakova



KABELE
STSKOU ZASTAVBOU NA DRUHE
SOUCAST NAVRHU  NSPRALI
DOMNANTOU SAMOTNE

s
M

LAVKY SE TEDY
PROSTORU VYTVARI VSTUP NA LA SE 00 PRYNIHO NASTUPISTE. NAVAZUJICT LAVKOU

SC MOZEME DOSTAT NA NOVE 0 $ KRACOVAT P ORUNHEM SikMEM CHODNIKY A2 K
PROSTORU PARKOVISTE A MESTSKE ZASTAVBY. CELY NAVRH JE RESEN JAKO BEZBAREROVY S VLOZENTM V¥TAFEM
NA NASTUPISTE - ODVOONENT JE ZAJSTENG ODTOKOVYMI ZLABY . OSVETLENT JE NAVRZEND POMOCT ZABUDOVANYCH
LED SVITIOEL 0 0F Y ANE umm.n 200RAZNUJICT JEHO LINIL KONSTRUKCT
ov§ KoMoROWY NOSNIK 0U ZELEZOBETONOVOU DESKOU . UMOZNUJICT TAKE VYTAPENT LAVKY.

R

VYPRAVNI BUCOVA SLANY

PREOPRISTOR ¥YPRAVN' SLOOVY

SLANY OKRES KLADNO

! NFoRMAEN TABULE

K K PARKC
SCHODSTE

LENTRANT SCHo0i$~E § viTangk

Swmi CHOONTK

NASTUPNI STHODATE

AUTOBUSOVA ZASTA
SLANY ST,
1 NASTPETE

2 NisTUmETE

BEZPECNOSTNI PAS

SITUACE 1:750

STRIBRNA POLOMAT ZASRAL.
TAHOKOY VYPLR ZABRADLI

i PODORYS 1:250

a4 I
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-~ ieatvest k 28 slouple

AVKA A SIKME CHOONTKY JSOU NAVRZENY S PRUBEZNOU OCELOVOU KOMOROU 0 VYSCE 1000mm PRI NEJMENST
SIRCE ROZMER 750 mm , PRI NEJVETST 1500 mm. JE POUZITA OCEL $355 , OPATRENA PROTIKOROZNiM NATEREM.
20(HOZI  VRSTVU TVORi SPOLUPUSOBICI BETONOVA DESKA OPATRENA POCHOZI IZOLAENI VRSTVOU
SPOLUPUSOBENI BETONOVE DESKY A OCELOVEHO NOSNIKU ZAJSTUJT NAVRZENE OCELOVE TRNY. TO ZAJSTUIE
JOSTATECNOU TUHOST A STABILITU PROTI VYBOLENI. DCELOVA KOMORA SE PNE PRES TRI POLE 0 ROZMERECH
30m, 16 ma 30 m NA NAVAZUJICiCH SIKMYCH CHODNICICH JE POUBIT SHOONY KCN SYSTEM S PODPORAMI V
JBDOBNYCH ROZPONECH PILIRE JSOU NAVRZENY BETONOVE £TVERCOVEHO PUDORYSU O ROZMERECH 750x750mm
SILIRE A DALST BETONOVE PRVKY JSOU NAVRZENY Z BETONU TRIDY C30/37 . CELA KONSTRUKCE MA PO CELE
JELCE KONSTANTNI VYSKU 1160mm, PRI DIMENZOVANT NOSNIKU SE UVAZOVALY SiLY 0D VLASTNI TiHY , TiHY
SETONOVE DESKY A ZATiZENI 0D CHODCOLAVKA JE ULDZENA NA TRECH PILIRICH KLUZNE, NA DRUHEM ZLEVA
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LAVKA PRES KOLEJE A REVITALIZACE NADRAZNI BUDOVY

z vystavy studentskych navrhu - galerie V troubé, méstské centrum Grand, Slany
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